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cuiren; mit miglichster Sorgfalt wurden die schwachen
Verwundeten, die einem durch lange Miithen ans Herz
gewachsen waren, aus dem diirftigen Dorfe zu der Eisen-
bahnstation mit ihren grossen Vorrithen milder Gaben
gebracht, — und dann war nichts vorbereitet. Fiir nichts
war gesorgt, als fiir Rothwein u. dergl., den die Lands-
leute aus der Heimat geschickt. Es mangelte stets an
Waggons, es war kein Stroh da. Von Matratzen fiir diese
armen Leute mit ihren Knochenschiissen war gar nicht
die Rede. Schwerverwundeten Officieren wurden Giiter-
wagen angewiesen, in denen eben Vieh transportirt war
und der Pferdegeruch mit Chlordampf um die Wette den
Aufenthalt unméglich machte. Der Zug dringte; trotz
Fluchen und Wettern drang man endlich doch mit einigen
Verbesserungen durch. Jetzt kam aber erst das Schlimmste.
Waren die Wagen ausgefahren oder woran lag es, die
Waggons fingen derartig an nach der Seite hin und her
zu schwanken und zu stossen, dass ich Gesunder kaum
im Stande war, mich auf der Kiste festzuhalten, auf der
ich sass. Fine Wasserflasche mit breiter Grundfliche
stand mitten anf dem Boden des Giiterwagens; vor un-
serer aller Augen fiel sie bei den Stdssen von selbst um
und iiberschwemmte unter ihren Trimmern den Boden.
Unaufbaltsam ging der Zug weiter nach Zittau und Gor-
litz; wenige haben ihn weiter ausgehalten. Mein Haupt-
mann musste dort 3 Ruhetage machen, ehe er sich davon
erholt hatte. Und dies Fegefeuer haben auf der Reichen-
berger Seite des Riesengebirges alle unsere schwersten
Verwundeten mit ihren zerschossenen Knochen durch-
machen miissen !*
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Ziemlich zu gleicher Zeit, als dieser Congress in
Paris tagte, machte Esmarch den ersten Schritt, das
amerikanische System auch in Europa auszufiihren, indem
er in der zur Zeit der Ostern 1867 officiell nach Berlin
berufenen Enquéte iiber das Militir-Sanititswesen durch
seinen Einfluss dahin wirkte, dass die neu einzufithrenden
Personenwaggons vierter Classe eventuell fir Verwun-
detentransporte in Aussicht genommen werden kinnten.

Nachdem dieser Vorschlag in den officiellen Kreisen
als eine Utopie bei Seite geschoben war, wandte sich
Esmarch zundchst an den Director der Berliner Actien-
gesellschaft fir Fabrication von Eisenbahnbedarf Herrn
v. Unruh, welcher durch sein freundliches Entgegen-
kommen sich ausserordentliche Verdienste in dieser An-
gelegenheit erwarb, und nach reiflicher Ueberlegung er-
klirte '), ,dass es durchaus keine hesonderen Schwierig-
keiten haben und keine grossen Mehrkosten verursachen
wiirde, die Waggons vierter Classe, wenn sie neun erbaunt
wiirden, so einzurichten, dass sie im Kriege sofort als
Hospitalwaggons nach amerikanischer Weise gebraucht
werden konnten®.

Diese Waggons ruhen auf den gleichen Federn wie
die iibrigen Personenwaggons, haben die gleiche Grosse
wie die Waggons dritter Classe, doch haben sie keine
Coupés, nur zwei Thiiren an den Kopfenden und seitliche
Fenster; ihr Inneres ist ganz frei, nur fiir stehende Per-
sonen bestimmt, oben sind einige Ventilationsldcher, in
welche Nachts Laternen eingehidngt werden.

'y Esmarch Nr. 13, pag. 39.










































































































































































































































































































































































































































Sollte im Interesse des schnelleren Austragens des
Essens die Stellung des Kiichen- und Magazinwaggons
in der Mitte des Zuges als dringend nothwendig befunden
werden, so miisste der Aerztewaggon an den Anfang oder
das Ende des Zuges gebracht werden.

& ’ %

Dass die Lazarethziige nicht nur fir die im Felde
Verwundeten, sondern ebenso fiir die im Felde Er-
krankten bestimmt sind, dariiber berrscht wohl keine
Meinungsverschiedenheit mehr. Doch kann die Vermi-
schung von direct ansteckenden Kranken (z. B. mit aku-
ten Exanthemen) mit Verwundeten letzteren gefihrlich
werden, und auch diejenigen Kranken, welche durch ihre
Exhalationen und Dejecta Ansteckung verbreiten (z. B.
Kranken mit Typhus, Dysenterie, Cholera), sind unheim-
liche Giiste in Verwundetenwaggons. Geisteskranke kann
man nur transportiren, wenn man geniigend Wirter hat,
um sie zu iiberwachen. Die meisten Irren werden in der
Eisenbahn so unruhig, so lirmend, dass man sie in einem
Waggon isoliren muss, den kein anderer Verwundeter
oder Kranker mit ihnen theilen kann. Schwere Formen
contagioser Augenkrankheiten, Lues und Hospitalbrand
sind auch sehr lastig in einem Verwundetenzug, weil sie
womdglich isolirt sein sollten, oder bei ihrer Pflege wenig-
stens die dusserste Vorsicht von Seiten der Aerzte und
Wiirter angewandt werden muss, um nicht durch die
verbindenden Hiinde und das Verbandmaterial die erwithn-
ten Krankheiten auf Andere zu iibertragen. — So lange




















































































19

waggons etc. haben sich zum Theil als sehr mangelhaft
in praxi herausgestellt. — Steht ein solcher Zug fertig
da, dann muss mit ihm sowohl zu Winters- als Sommers-
zelt mandvrirt werden; alle Verwundetenwaggons miissen
voll belegt werden, die Ventilation und Heizung muss
gepriift werden; die Kiiche muss sich fiir 200 Personen
wihrend der Fahrt functionsfihig erweisen. Erst nach
Beseitigung aller Missstinde, welche bei diesen Mandvern
auftauchen werden, kann man an die Ausarbeitung eines
Reglements iiber die Herstellung der Sanititsziige und den
Dienst auf denselben gehen.

Diese Forderung ist in der That nicht gross und
kein Parlament wiirde wagen, die zu solchen Einrichtungen
nothwendigen Summen aus dem Budget zu streichen,
Summen, die im Verhiltniss zu den Versuchen iiber die
Wirkung der modernen Artillerie-Projectile ausserordent-
lich klein sind.

Es ist gewiss beschimend fiir die Regierungen der
Grossmiichte, dass nicht nur das ganze moderne Kriegs-
lazarethwesen, sondern auch der Verwundetentransport
auf Eisenbahnen wesentlich Schopfungen einzelner immer
weiter vorwérts dringender Privatmidnner — hier ist
vor Allen Esmarch zu nennen — und Vereine war,
Schiopfungen, welche die Regierungen erst spiit imitirten,
als sie zur Einsicht kamen, dass ihre alten Institutionen
nicht mehr zeitgemiss waren; ich kann hier nur Wiirtem=
berg ausnehmen, wo durch die Energie v. Fichte’s
zuerst in Deutschland etwas Neues und Gutes auf dem
Gebiete des Verwundetentransportes darchgefiihrt wurde.













































